Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Bundesministerium filr Verkehr und digitale Infrastruktur 11030 Berlin Enak Ferlemann, MdB
. Parlamentarischer Staatssekretar beim
Prisidenten des Deutschen Bundestages Bundesminister fiir Verkehr und
Herm Prof. Dr. Norbert Lammert MdB digitale Infrastruktur
- Parlamentssekretariat - HAUSANSCHRIFT
Platz der Republik 1 InvalidenstraRe 44
11011 Berlin 10115 Berlin
POSTANSCHRIFT
11030 Berlin
TEL +49 (0)30 18-300-2250

Datum: Berlin, 02.12.2015 il bl

Seite 1 von 1 psts-f@bmvi.bund.de
www.bmvi.de

Kleine Anfrage der Abgeordneten Matthias Gastel, Stephan Kithn
(Dresden), Markus Tressel, weiterer Abgeordneter und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»Bedeutung und Forderung des FuBverkehrs*

- Drucksache 18/06738

Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage (mit 4 Mehrabdrucken)

Sehr geehrter Herr Prisident,

als Anlage tibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage. Mehrabdrucke dieses Schreibens
mit Anlagen fiir die Fraktionen des Deutschen Bundestages sind bei-

gefligt.

Ich hoffe, Thnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit freundlichen Griilen

N

Enak Ferlemann

I

Zertifikat selt 2009
audit berufundfamille




Anlage
zum Schreiben
vom 02.12.2015

Antwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Matthias Gastel, Stephan Kiihn (Dresden), Markus
Tressel, weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»Bedeutung und Forderung des FuBlverkehrs*
- Drucksache 18/06738

Frage 1: Welche Strategie und welche konkreten Ziele verfolgt die Bundesregierung im Bereich
des Fufiverkehrs?
Antwort:

Dem FuBverkehr kommt nach Auffassung der Bundesregierung eine hohe Bedeutung fiir eine
nachhaltige Mobilitét zu. Nach dem Ergebnis der bundesweiten Mobilitdtsuntersuchung
,»Mobilitit in Deutschland* von 2008 entfillt mit 24 % ein hoher Anteil des Gesamtverkehrs-
aufkommens auf den Fulverkehr. Er leistet damit einen wichtigen Beitrag zu einer umwelt-
und klimafreundlichen sowie der Gesundheit forderlichen Mobilitit.

Grundsitzlich setzt die Bundesregierung auf eine integrierte Politik, die die Leistungsfihig-
keit der einzelnen Verkehrsmittel und ihr Zusammenspiel optimiert sowie durch eine nachhal-
tige Stadtplanung unterstiitzt. Es geht dabei um die Férderung der jeweiligen Stirken und der
intermodalen Verflechtung von Rad- und Fu3verkehr, PKW, Bus, Regionalbahn, S-, U- und
Straflenbahn.

Vor diesem Hintergrund wird der Fuverkehr grundsitzlich als zentrales Element eines inte-
grierten Ansatzes berticksichtigt. Dies geschieht beispielsweise im Bereich der Stidtebaufor-
derung, der Herstellung einer barrierefreien Mobilitit oder im Rahmen des Verkehrssicher-
heitsprogramms 2011.

Aktuell stehen im Rahmen der nachhaltigen Mobilitéts- und Verkehrspolitik der Bundesregie-
rung die Verbesserung des Verkehrsklimas zwischen Autofahrern, Radfahrern und Fuflgén-
gern, die Verringerung der Konflikte zwischen diesen Verkehrsteilnehmern sowie die Stiir-
kung des Umweltverbundes im Vordergrund.
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Frage 2: Welche Gesetzgebungsverfahren und Novellen der Strafienverkehrsordnung (StVO)
und der Aligemeinen Verwaltungsvorschrifien zur StVO (VwV-StVO) plant die Bun-
desregierung fiir den weiteren Verlauf der 18. Wahiperiode, um die Qualitiit und Si-
cherheit des Fufiverkehrs zu erhohen?

Frage 13: Inwieweit ist aus Sicht der Bundesregierung die generelle Anweisung in §25 Absatz 3
der StVO, dass Fufigingerinnen und FufSginger die Fahrbahnen ,, ziigig auf dem kiir-
zesten Weg quer zur Fahrtrichtung" zu iiberschreiten haben ,,und zwar, wenn die
Verkehrslage es erfordert, nur an Kreuzungen oder Einmimdungen, an Lichtzeichen-
anlagen [...] oder auf Fufigingeriiberwegen* aus Sicht der Bundesregierung vor dem
Hintergrund der zunehmenden Anordnung von verkehrsberuhigten Geschiifisberei-
chen und Tempo-30-Zonen noch eine zeitgemdfie und erforderliche Einschrinkung
des Fufsverkehrs?

Antwort:
Die Fragen 2 und 13 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Das Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) bereitet derzeit eine
Anderung der StVO vor, mit der im unmittelbaren Umfeld u. a. von Kindertagesstétten, Kin-
dergérten und Seniorenheimen auch auf innerértlichen HauptverkehrsstraBen die Anordnung
von Tempo 30 km/h erleichtert werden soll. Dies wird auch den FuBgingern in diesen Berei-
chen zugutekommen. Dariiber hinaus erfordert die Verkehrslage in Tempo 30-Zonen und
verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen infolge der abgesenkten Geschwindigkeit bereits heu-
te nicht, dass FuBBgénger nur an Kreuzungen, Einmiindungen und FuBgingeriiberwegen die
Fahrbahn tiberqueren diirfen. Insoweit erlaubt bereits § 45 Absatz 1c StVO fiir Tempo 30-
Zonen keine Lichtzeichen geregelten Kreuzungen und Einmiindungen. Dies muss dann umso
mehr flir verkehrsberuhigte Geschiftsbereiche mit niedrigerer Geschwindigkeit gelten.

Frage 3: Welche Studien zum FufSverkehr hat die Bundesregierung in den letzten finf Jahren
zum Thema Fufiverkehr in Auftrag gegeben und welche Erkenntnisse haben diese Stu-
dien der Bundesregierung gebracht?

Antwort:

Zum Thema Fuflverkehr wurden und werden in der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt)
und im Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) seit 2010 mehrere natio-
nale und internationale Forschungsprojekte durchgefiihrt bzw. extern bearbeitet. Dabei muss
angemerkt werden, dass bei sdmtlichen Forschungsprojekten, die Verkehrs- und Mobilitits-
themen beriihren, eine ganzheitliche Betrachtung aller Verkehrsteilnehmer unumginglich ist
und durchgefiihrt wird. Deshalb gibt es eine Vielzahl weiterer Forschungsprojekte bei denen
das Thema ,,Fullverkehr” ebenfalls beriicksichtigt wurde, welche jedoch nicht im einzelnen
aufgelistet werden konnen.

Die Erkenntnisse bzw. Berichte der BASt stehen zum Teil als kostenfreier Download im
elektronischen BASt-Archiv ELBA (http:/bast.opus.hbz-nrw.de/benutzung.php?la=de) zur
Verfligung oder befinden sich unter den gesondert aufgefiihrten Internetlinks.

Frage 4: Wie hoch waren in den Jahren 2013 bis 2015 die Ausgaben des Bundes fiir den Fuf-
verkehr (bitte dargestellt pro Jahr und unterteilt nach Haushaltstiteln)?
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Antwort:

Die Lénder erhalten vom Bund jéhrlich Kompensationszahlungen zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhéltnisse in den Gemeinden von rund 1,336 Mrd. Euro nach dem Entflechtungsge-
setz. Die Aufteilung des Mittelvolumens aus dem Entflechtungsgesetz zwischen 6ffentlicher
Personennahverkehr (OPNV) und kommunalem StraBenbau obliegt den Léndern. Der Bund
hat darauf keinen Einfluss.

Weitere Ausgaben des Bundes fiir den FuBverkehr sind in der Forderung verkehrstrigeriiber-
greifender Projekte enthalten, die den FuBverkehr beriihren und mit Bundesmitteln finanziert
werden.

Frage 5: Wie viele Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter befassten sich Anfang 2013 und befassen
sich aktuell mit dem Bereich FufSverkehr
a) im Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur?
b) in der Bundesanstalt fiir Straffenwesen?
¢) im Bundesamt fiir Bauwesen und Raumordnung?
d) im Umweltbundesamt?
e) in weiteren Bundesbehérden?

Antwort:

a) Im Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) sind im Bereich des
nicht motorisierten Verkehrs insgesamt fiinf (sechs Anfang 2013) Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter tatig. Weitere Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter sind im Rahmen iibergreifender
Themen auch mit dem Bereich FuB3verkehr befasst.

b) Die Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) hat mitgeteilt, dass sich tiber die ganze Auf-
gabenbreite der BASt hinweg fiinf Mitarbeiter mit Fragestellungen des FuBverkehrs befas-
sen. Gegeniiber dem Jahr 2013 hat es keine Anderung gegeben.

¢) Das Bundesinstitut fiir Bau, Stadt- und Raumforschung (BBSR) im Bundesamt fiir Bauwe-
sen und Raumordnung (BBR) behandelt den FuBverkehr als integrierten Bestandteil von
Nahmobilitdt und Stadtverkehr. Im Bereich Nahmobilitit und Stadtverkehr ist eine Person
tatig. Gegeniiber dem Jahr 2013 hat es keine Anderung gegeben.

d) Im Umweltbundesamt gibt es eine Mitarbeiterin, die neben anderen Aufgaben auch die
Ansprechpartnerin fiir den Fu3verkehr ist. Dariiber hinaus befassen sich weitere fiinf Per-
sonen mit stddtischer Mobilitét, d. h. mit Themen, die u. a. die Mobilitit zu FuB beinhalten.
Gegeniiber dem Jahr 2013 hat es keine Anderung gegeben.

e) Im Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz Bau und Reaktorsicherheit (BMUB) ist
der nicht motorisierte Verkehr — und somit auch der FuBverkehr — Teil der Aufgaben eines
Mitarbeiters. Gegentiber dem Jahr 2013 hat es keine Anderung gegeben.

Das Bundesministerium fiir Arbeit und Soziales ist querschnittsiibergreifend auch mit Fra-
gen der Barrierefreiheit im Bereich Verkehr und Mobilitét befasst. Hierfiir ist in der Regel
ein/e Mitarbeiter/in zusténdig.

Im Arbeitsstab der Beauftragten der Bundesregierung fiir die Belange behinderter Men-
schen befasst sich eine Mitarbeiterin mit dem Thema ,,Barrierefreiheit. Darunter fillt auch
der Bereich ,,Mobilitit/Verkehr*. Gegeniiber dem Jahr 2013 hat es keine Anderung gege-
ben.

Frage 6: Welche Auswirkungen hat die demographische Entwicklung der Bundesrepublik nach
Einschétzung der Bundesregierung auf die Sicherheit des FufSverkehrs?
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Antwort:

Eine der Herausforderungen fiir die Verkehrspolitik ist der demografische Wandel. Dieser
verlangt, die Mobilitét und die gesellschaftliche Teilhabe einer zunehmenden Zahl ilterer
Verkehrsteilnehmer zu erhalten und die Sicherheit im StraBenverkehr zu verbessern. Im Hin-
blick auf die &lteren und mobilititseingeschrinkten Biirgerinnen und Biirger ist es der Bun-
desregierung ein Anliegen, dass fiir eine méglichst barrierefreie Mobilitit im 6ffentlichen
Raum gesorgt wird.

Frage 7: Wie wirkt sich ein innerstddtisches Tempolimit von 30 km/h (im Vergleich zu 50km/h)
nach Kenninis der Bundesregierung auf die Anzahl und Schwere der Unfiille im
Stadtverkehr aus?

Frage 8: Konnte ein innerstidtisches Geschwindigkeitslimit von 30km/h die Anzahl tédlich
verungliickter Fufganger nach Kenninis der Bundesregierung reduzieren?
Wenn nein, warum nicht?
Wenn ja, welche Konsequenzen zieht die Bundesregierung daraus?

Antwort:
Die Fragen 7 und 8 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Der Gesetzgeber hat sich fiir eine innerdrtliche Regelgeschwindigkeit von 50 km/h entschie-
den. Von dieser Regelgeschwindigkeit kénnen die 6rtlich zusténdigen StraBenverkehrsbehor-
den durch die Anordnung von Verkehrszeichen bei Bedarf in Ubereinstimmung mit dem gel-
tenden Recht abweichen. Da die 6rtlich zustdndigen Behorden in unterschiedlichem Maf je
nach den konkreten értlichen Verhiltnissen und Bediirfnissen von diesen Maglichkeiten Ge-
brauch machen, verfiigt die Bundesregierung tiber keine derartigen Erkenntnisse.

Mit dem Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 hat die Bundesregierung ferner beschlossen,
zur Erhéhung der Verkehrssicherheit die Entscheidungskompetenz der Kommunen hinsicht-
lich der Einflihrung von Geschwindigkeitsbegrenzungen weiter zu stirken.

Frage 9: Uber welche aktuellen Erkenntnisse verfiigt die Bundesregierung beziiglich der Quali-
tit von Gehwegen und welcher Sanierungsbedarf ist der Bundesregierung bekannt?

Frage 10: Welche Moglichkeiten sind der Bundesregierung bekannt, um Wege mit Kopfstein-
pflaster fiir Menschen, die auf Rollatoren oder Rollstiihle angewiesen sind, besser
nutzbar zu machen und welche dieser Moglichkeiten halt die Bundesregierung fiir
empfehlenswert?

Antwort:
Die Fragen 9 und 10 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Die Gehwege fallen in die Baulast der jeweiligen Gemeinde (siehe zu den Bundesfernstrafien
§ 5 Abs. 2 und 3 Bundesfernstraiengesetz). Deshalb verfligt die Bundesregierung nicht iiber
aktuelle Erkenntnisse bezliglich der Qualitét von Gehwegen und des diesbeziiglichen Sanie-
rungsbedarfs. Im Hinblick auf die Anforderungen an die Oberflichengestaltung von Gehwe-
gen verweist die Bundesregierung auf die Vorgaben in den Normen und technischen Regel-
werken, die von Fachgremien regelméBig aktualisiert werden. Sie hilt diese Vorgaben fiir
angemessen, um Wege mit Kopfsteinpflaster fiir Menschen, die auf Rollatoren oder Rollstiih-
le angewiesen sind, besser nutzbar zu machen.
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Frage 11: Inwieweit werden aus Sicht der Bundesregierung die Belange von Menschen mit Mo-
bilitdtseinschrinkungen in den VwV zu Zeichen 315 (Parken auf Gehwegen) hinsicht-
lich abgestellter Fahrréder und dem Platzieren von Gegenstinden auf den Gehwegen
im Rahmen der Sondernutzungen in der Praxis der Kommunen vor Ort ausreichend
beriicksichtigt?

Antwort:

Die Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen fiir das Verbringen von Gegenstanden auf den
Gehwegen sowie die Beriicksichtigung der Belange von Menschen mit Mobilitétseinschriin-
kungen im Rahmen der Erteilung dieser Sondernutzungserlaubnisse fillt in die Zustindigkeit
der Kommunen. Die Bundesregierung kann insoweit zur konkreten Praxis vor Ort keine Stel-
lungnahme abgeben.

Frage 12: Wie gedenkt die Bundesregierung das hohe Unfallrisiko von F. upgcngern beim Uber-
queren von Fahrbahnen zu reduzieren?

Antwort: ;

In der vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur im Oktober 2015 versf-
fentlichten Halbzeitbilanz des Verkehrssicherheitsprogramms 2011-2020 sind eine Reihe von
Malinahmen enthalten, die der Verbesserung der FuBgangersicherheit dienen.

Frage 14: Welche Konsequenzen zieht die Bundesregierung daraus, dass die derzeitige Rege-
lung in §9 der StvO hinsichtlich des Abbiegens des Kfz-Verkehrs und der erforderli-
chen Riicksichinahme gegeniiber dem Fuf3verkehr von den AutofahrerInnen in der
Hdifte der Fdlle missachtet wird (vgl. GDV Forschungsbericht Nr. 21, 07/2013)?

Antwort:
Der genannte GDV-Forschungsbericht erging zu ,,Abbiegeunfillen Pkw/Lkw und Fahrrad*.

Die Uberwachung des StraBenverkehrs fillt im Ubrigen in die alleinige Zustindigkeit der
Lénder. Diese kénnen bei Bedarf auch einen Verkehrsunterricht nach § 48 StVO anordnen.

Dessen ungeachtet fordert das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur mit
Mitteln zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2020 eine Kampagne zum Thema
»Riicksicht im Straflenverkehr. Des Weiteren wurde u. a. das Projekt ,,Leitfaden zur Umset-
zung von Mafinahmen zur Vermeidung von Abbiegeunfillen zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit gefordert (verfiighar unter
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/sicherheit/fahrrad abbiegen/d
ownload/leitfaden_sicher geradeaus.pdf.).

Frage 15: Welche Konsequenzen zieht die Bundesregierung aus den Vorschlidgen des Arbeits-
kreises ,, Fufgingerverkehr* der Forschungsgesellschaft fiir das Strafsen- und Ver-
kehrswesen FGSV zur Anpassung von §9 StVO (vgl. Mobilogisch 2/15)?

Antwort:
Die FGSV hat bislang keinen abgestimmten Vorschlag zur Anpassung der Vorschrift vorge-
legt.
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Frage 16: Plant die Bundesregierung, den Stéidten und Gemeinden bei der Programmierung von
Lichtsignalanlagen an Fufgangerfurten mehr Entscheidungskompetenzen zuzubilli-
gen, so dass Gemeinden die Wartezeiten fiir zu Fuf3 gehende Personen auch dann ver-
kiirzen kinnen, wenn es sich um Bundesstrafen handelt?

Wenn nein, weshalb lehnt es die Bundesregierung ab, den Kommunen diese Entschei-
dung zu iiberlassen?

Antwort:

Die Planung von Lichtsignalanlagen und der Signalprogramme erfolgt in Abstimmung zwi-
schen den jeweils ortlich zusténdigen StraBenbaulasttriigern und Verkehrsbehérden nach den
Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen (RiLSA), die durch die Forschungsgesellschaft fiir Stra-
Ben- und Verkehrswesen (FGSV) erstellt wurden. Die RiLSA unterscheiden nicht nach stra-
Benrechtlicher Einstufung einer StraBe. Lichtzeichenanlagen sind Verkehrseinrichtungen nach
§ 43 Absatz 1 StVO. Sie werden von den ortlich zustidndigen StraBenverkehrsbehérden der
Léander angeordnet. GemiB Artikel 84 Absatz 1 Satz 7 Grundgesetz diirfen Gemeinden und
Gemeindeverbanden durch Bundesgesetz Aufgaben nicht iibertragen werden.

Frage 17: Inwieweit hdlt die Bundesregierung, auch vor dem Hintergrund des demografischen
Wandels, die Vorgaben zu Grimphasen und Riumzeiten fiir F ufgcinger noch fiir an-
gemessen?

Frage 18: Welche Mafnahmen plant die Bundesregierung, um mobilitéitseingeschrdnkten Men-
schen ein objektiv und subjektiv sicheres Uberqueren von Strafien zu ermoglichen?

Antwort:
Die Fragen 17 und 18 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Aus Sicht der Bundesregierung ist die Herstellung von mdoglichst weitreichender Barrierefrei-
heit in allen Bereichen des 6ffentlichen Lebens ein wichtiges Ziel, das auch durch die demo-
grafische Entwicklung zusitzliche Bedeutung erhilt.

Die Bundesregierung hilt die Vorgaben in den Normen und technischen Regelwerken, die
von Fachgremien regelmiBig aktualisiert werden, fiir angemessen, um ein sicheres Uberque-
ren von Strafien zu ermdglichen.

Im Ubrigen wird auf die Antwort zu den Fragen 2 und 13 verwiesen.

Frage 19: Welche Konsequenzen zieht die Bundesregierung aus der Forderung des Deutschen
Verkehrssicherheitsrates (DVR) vom Oktober 2012, F wgingeriiberwege aus ,, Griin-
den der Einheitlichkeit, Erkennbarkeit und Begreifbarkeit der Querungssituation so-
wohl fiir Fufiginger als auch fiir Kraftfahrer in allen Zu- und Ausfahrten von kleinen
Kreisverkehren* zu errichten?

Antwort:

Bei Kreisverkehren handelt es sich in rechtlicher Hinsicht um eine Aneinanderreihung von
Einmiindungen, die in der Folge auch rechtlich einheitlich behandelt werden miissen. Sind
keine Verkehrszeichenanordnungen getroffen worden, so gilt an allen Einmiindungen die
Vorfahrtregel rechts vor links. Beim Abbiegen von der Strafle in eine andere StraBe nach
rechts gilt, dass stets nach § 9 Absatz 3 Satz 3 StVO auf zu FuBl Gehende besondere Riick-
sicht zu nehmen ist, nétigenfalls ist zu warten. Bereits der Bundesgerichtshof hat wiederholt
entschieden, dass eine Fahrbahn in erster Linie dem F ahrzeugverkehr dient, der in der Konse-
quenz in ihrem Verlauf einen gewissen Vorrang zum FuBlgéngerquerungsverkehr genief3t.
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Dem Fufigéngerverkehr wiederum sind ebenfalls grundsitzlich eigene Verkehrsflichen zu-
gewiesen.

Frage 20: Welche Konsequenzen zieht die Bundesregierung aus den Empfehlungen im ,, Merk-
blatt fiir die Anlage von Kreisverkehren* (FGSV, 2006) bzgl. einer Anpassung der
VwV zu §26 (1I1.6.)?

Antwort:

Die derzeit giiltige VwV-StVO zu § 26 weist diese Nummer nicht auf: es wird daher unter-
stellt, dass nach einer etwaigen Erweiterung der VwV-StVO zu § 26 gefragt wird. Das ge-
nannte Merkblatt wurde im Jahr 2006 veréffentlicht. Im Jahr 2013 wurde die StraBenver-
kehrs-Ordnung neu erlassen. In diesem Zusammenhang erfolgte eine vollstandige Uberarbei-
tung der StVO mit dem Ziel ,, Weniger Verkehrszeichen, bessere Beschilderung®. Insbesonde-
re wurde in diesem Zusammenhang die Eigenverantwortung der Verkehrsteilnehmer mit der
Mafigabe der Beachtung der allgemeinen Verkehrsregeln der StVO gestirkt.

Im Ubrigen wird auf die Antwort zu Frage 19 verwiesen.

Frage 21: Welche Konsequenzen zieht die Bundesregierung aus der Tatsache, dass bei der
Uberpriifung der Radwegebenuizungspflicht von den zustéindigen Behorden nach den
Fragestellern vorliegenden Informationen in vielen Féillen eine nicht benutzungs-
pflichtige Fiihrung auch dann belassen wird, wenn weder fiir den Rad- noch Sfiir den
Fufiverkehr ein anforderungsgerechtes Angebot verbleibt (beispielsweise zu geringe
nutzbare Gehweg- oder Radwegbreite)?

Frage 22: Inwieweit sieht die Bundesregierung durch die weitere Nutzung des nicht benutzungs-
pflichtigen Seitenraumes vieler Radfahrer quch nach einer Aufhebung der Benut-
zungspflicht aus Griinden der subjektiven Sicherheit unter unzulénglichen Bedingun-
gen eine Behinderung und Gefiihrdung des Fufiverkehrs?

Antwort:
Die Fragen 21 und 22 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Eine pauschale Beantwortung der Fragen ist nicht mdglich. Die Auswirkungen sind von Fall
zu Fall entsprechend der jeweiligen konkreten Ortlichkeit zu beurteilen. Die StVO enthilt
bereits eine Vielzahl von Moglichkeiten, um im Einzelfall eine sichere und geordnete Ver-
kehrsfithrung sowohl des Rad- als auch des FuBverkehrs zu gewihrleisten. Fiir die Durchfiih-
rung der StVO sind nach der Kompetenzverteilung des Grundgesetzes (Artikel 83 und 84
GG) die Ldnder in eigener Angelegenheit zustindig.

Frage 23: Inwieweit hat sich aus Sicht der Bundesregierung der Wegfall der Aussage in den
Anmerkungen zu Zeichen 240, dass alle fahrenden Verkehrsteilnehmer auf Fufiginger
Riicksicht zu nehmen haben, durch die StVO-Novelle von 2009 bewdihrt?

Antwort:

Satz 2 der Nummer 3 der Spalte 3 der laufenden Nummer 19 der Anlage 2 zu § 41 Absatz 1
der StVO enthélt nach wie vor die Aussage, dass der Fahrverkehr erforderlichenfalls die Ge-
schwindigkeit an den FuB3géngerverkehr anpassen muss.
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Frage 24: Inwieweit ist die Bundesregierung der Ansicht, dass dem Fuffverkehr in deutschen
Grofistadten ausreichend Verkehrsfliche eingerdumt wird?

Antwort:

Die Bundesregierung ist grundsétzlich der Ansicht, dass dem FuBverkehr in deutschen Grof3-
stadten zumindest quantitativ ausreichend Verkehrsfliche eingerfumt wird. In den Innenstid-
ten herrscht jedoch beziiglich des 6ffentlichen (StraBen-)Raums héufig eine grofe Nutzungs-
konkurrenz. In diesen Fillen miissen Stadt- und Verkehrsplanung Kompromisslésungen fin-
den, um vor Ort eine sachgerechte Aufteilung der Flichen zwischen den einzelnen Verkehrs-
tragern zu gewihrleisten. Insofern handelt es sich um eine kommunale Planungsaufgabe, die
sich dem Einfluss der Bundesregierung entzieht.

Frage 25: Inwieweit ist es aus Sicht der Bundesregierung ein Problem, dass Gehwege fiir Fuf3-
ganger hdufig nicht nutzbar sind, weil sie von Autos zugeparkt werden?

Frage 26: Inwieweit ist es aus Sicht der Bundesregierung ein Problem, dass barrierefreie Zu-
gdnge zu Fahrbahniiberquerungen fiir Fufgénger héufig nicht nutzbar sind, weil sie
von Autos zugeparkt werden?

Antwort:
Die Fragen 25 und 26 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Fiir die Bundesregierung ist es nicht akzeptabel, dass Gehwege sowie barrierefreie Zuginge
zu Fahrbahniiberquerungen fiir FuBgéinger hiufig nicht nutzbar sind, weil sie von Autos zuge-
parkt werden.

Frage 27: Welche Losungsanscitze sind der Bundesregierung bekannt und welche empfiehit sie,
um das Zuparken von Geh- und Radwegen durch Krafifahrzeuge zu reduzieren?

Antwort:

Die StVO enthilt neben allgemeinen Vorgaben zum Parken auch die Mdglichkeit der Anord-
nung von beschrénkenden Verkehrszeichen, von Vorgaben zum Aufstellen von Kraftfahrzeu-
gen durch Markierungen oder zur Anordnung von Verkehrseinrichtungen (z. B. Sperrpfos-
ten). Dariiber hinaus kann eine ausreichende Verkehrsiiberwachung der Lander die Befolgung
von Verkehrsregeln stirken. Auch das Abschleppen von Kraftfahrzeugen kann im Einzelfall
in Betracht kommen, richtet sich aber ausschlieBlich nach jeweiligem Landesrecht.

Frage 28: Inwieweit ist das fiir das Zuparken eines Geh- oder Radwegs veranschlagte Bufigeld
von 20 Euro (bei Behinderung 30 Euro) aus Sicht der Bundesregierung angemessen
und inwieweit entfaltet es aus Sicht der Bundesregierung einen ausreichenden verhal-
tenswirksamen Effekt?

Frage 29: Inwieweit plant die Bundesregierung in der 18. Wahlperiode Anderungen beim Bu3-
Lrage o7: p g ,
geldkatalog?

Antwort: .
Die Fragen 28 und 29 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.



-9.
Auf die Vorbemerkung sowie die Antwort der Bundesregierung zu den Fragen 2 und 3 der
Kleinen Anfrage ~Angemessenheit des Bufigeldkatalogs* (Bundestagsdrucksache 18/5561)
wird verwiesen.

Frage 30: Welche Erkenntnisse hat die Bundesregierung iiber die Entwicklung der Unfallzahlen
bei Segways sowie tiber die Entwicklung der dabei verletzten Segway-Nutzerinnen
und Fufigingerinnen?

Antwort:

Unfille mit Segways werden in der amtlichen Statistik nicht ausgewiesen. Auch anderweitige
Erhebungen hierzu sind nicht bekannt. Insofern hat die Bundesregierung diesbeziiglich keine
Erkenntnisse.

Frage 31: Auf welche Art und Weise diirfen E-Wheels (Elektroeinrad) und E-Skateboards unter
derzeitiger Rechtslage auf Fufiverkehrsflichen genutzt werden und sind diese Nut-
zungsmoglichkeiten aus Sicht der Bundesregierung angemessen?

Frage 32: - Welche Chancen und Risiken sieht die Bundesregierung durch die Verbreitung von E-
Wheels und E-Skateboards?

Frage 33: Wie will die Bundesregierung sicherstellen, dass E-Wheels und E-Skateboards im
Strafenverkehr rechissicher genutzt werden kinnen ohne Fufginger und andere Ver-
kehrsteilnehmer unverhdiltnismdfig zu behindern oder zu gefiihrden?

Antwort:
Die Fragen 31 bis 33 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Die Beurteilung, wo die Fahrzeuge im 6ffentlichen StraRenverkehr fahren diirfen, ist davon
abhingig, ob die Fahrzeuge als Kraftfahrzeug zugelassen sind oder nicht.

Stehend gefahrene und selbstbalancierende Kleinstelektrofahrzeuge kénnen derzeit nach der
Rahmenrichtlinie 2002/24/EG (Typgenehmigungsvorschrift fiir Kraftrader/Kategorie L-
Fahrzeuge) genehmigt werden. Die dort genannten Anforderungen werden durch die Kleinst-
elektrofahrzeuge zum groflen Teil jedoch nicht erfiillt. Die Typgenehmigungsvorschriften
bieten jedoch den Gestaltungsspielraum fiir eine besondere, nationale Regelung, den der Ge-
setzgeber in Deutschland mit der Mobilitéitshilfen-Verordnung (MobHV) genutzt hat. Unter
diese Verordnung fallen die beiden o.g. Fahrzeuge nicht.

Um bei diesen Fahrzeugen national iiber eine Genehmigungsfihigkeit und letztlich Zulas-
sungsfahigkeit entscheiden zu kénnen, wird eine Einschétzung zur Verkehrssicherheit solcher
Fahrzeuge benotigt. Zum anderen miissen aus fahrdynamischen Versuchen Erkenntnisse ge-
wonnen werden, um diese Fahrzeuge klassifizieren zu kénnen und um jeweils Anforderungen
festlegen zu kénnen. Vor diesem Hintergrund wurde die BASt beauftragt, sich einen Markt-
Uberblick liber die in Betracht kommenden Elektrokleinstfahrzeuge zu verschaffen und zu
priifen, ob diese Elektrokleinstfahrzeuge kategorisiert werden konnen, die dann ggf. unter
bestimmten technischen und verhaltensrechtlichen Voraussetzungen im 6ffentlichen Straflen-
verkehr bewegt werden konnen.



