Briefwechsel mit DB zur Bahnstrecke
Stuttgart-Tubingen

Forderung: Zusitzliche Uberleitstelle im Bereich Kirchentellinsfurt/Wannweil zur Entscharfung des
13,4 Kilometer langen Abschnitts zwischen Tiibingen und Reutlingen ohne Uberleitstellen.

Antwort: ,Einen verkehrlichen oder betrieblichen Bedarf fiir eine zusétzliche Uberleitverbindung
zwischen Tiibingen und Reutlingen sehen wir allerdings in der Tat derzeit nicht”

Bewertung Griine: Hier sieht man mal wieder, dass Resilienz und Riickfallebenen keine Rolle in der
Bedarfsplanung spielen (vergleiche Kleine Anfrage zu kurzfristig umsetzbaren
InfrastrukturmaRBnahmen in B-W). Die Engstelle bleibt bestehen. Vor allem vor dem Hintergrund von
Mehrverkehren mit hohen Geschwindigkeitsdifferenzen und unterschiedlichen Haltepolitiken im
Zuge der Regionalstadtbahn ist des als problematisch anzusehen.

Forderung: Einbau von zwei zusatzlichen Blocksignalen im fast 14 Kilometer langen Abschnitt
zwischen Metzingen und Nirtingen.

Antwort: ,(...) planen zusdtzliche Blocksignale in Bempflingen, um die Zugfolge in diesem Abschnitt
zu verbessern”.

Bewertung Griine: Damit wird der stidliche Block von zuvor 9 Kilometer auf zweimal 4,5 Kilometer
halbiert. Der nordliche bleibt unverdndert bei einer Lange von 5 Kilometern. Somit wird das
Nadelohr auf diesem (Teil)Abschnitt behoben.

Forderung: Uberpriifung und wenn méglich Erhéhung der Streckengeschwindigkeit. Eventuell durch
den Einbau gréRerer Uberhdhungen. Insbesondere in den Bahnhofskdpfen Metzingen, Niirtingen
und Esslingen.

Antwort: ,(...) weitere Potentiale, z.B. durch Erh6hung der Geschwindigkeit [werden unter
Federfiihrung der NVBW gepriift]. Fiir die sich hieraus ergebenden MafSnahmen miisste dann
allerdings die Finanzierung gekldirt werden. Uber eine Unterstiitzung in dieser Angelegenheit wiirden
wir uns sehr freuen.”

Erganzende Info Griine: Von der NVBW wird gerade eine Studie ausgeschrieben, mit der
Beschleunigungspotentiale zwischen Nirtingen und Tibingen sowie Aus-, Umbau- sowie
Sanierungsmalinahmen im Bahnhof Tlbingen untersucht werden sollen.

Die IRE-Fahrzeit muss um mindestens 2 Minuten beschleunigt werden und der Knoten Tiibingen
braucht fiir die Abwicklung der zusatzlichen Zugfahrten (4 Zige die Stunde nach Stuttgart +
Regionalstadtbahn) mehr Bahnsteigkapazitdten — Quelle: NVBW.

Bewertung Griine: Wir werden im Auge behalten, welche Ergebnisse die besagte Untersuchung
liefert und die Umsetzung forcieren.

Forderung: Entscharfung des Knotens Plochingen, Neuordnung des Ostkopfes, Einbau schnellerer
Weichen sowie Uberpriifen von Uberwerfungsbauwerken.



Antwort: ,MafSnahme mit zuséitzlichen Weichenverbindungen, die eine gréfiere betriebliche
Flexibilitit bei der Durchfiihrung der Verkehre in Richtung Tiibingen und Ulm erméglichen [wird mit
dem VM geplant].”

Bewertung Griine: Diese MaRnahme ermoglicht, wie die DB sagt eine grofRere Flexibilitat und
entscharft das Problem zumindest etwas. Zur Geschwindigkeit macht die DB keine Aussage.

Ein vollstandig kreuzungsfreies Einfadeln der Neckar-Alb bahn lasst sich letzten Endes allerdings nur
mit einem Uberwerfungsbauwerk realisieren, zu einem solchen macht die DB keine Aussage.

Matthias Gastel wird demnéachst zu einer Veranstaltung mit der Deutschen Bahn einladen, um die
Probleme des Bahnknotens in Plochingen zu besprechen und weiter gehende Lésungen zu
diskutieren.

Weitere MaRnahmen der DB:

e Verbesserung der Bestandsinfrastruktur durch Erneuerung einiger Bauwerke. Explizit
genannt sind die Eisenbahniberfliihrungen Riederich (zwischen Metzingen und Bempflingen)
und Blaulach (bei Kirchentellinsfurt)

e  Weitere, nicht beschriebene, MaRnahmen im Zuge der Regionalstadtbahn Neckar-Alb



