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Uberblick

Die Bachelorarbeit befasst sich mit der Problematik, dass in Regionen, welche bisher
nicht dber ein schienengebundenes Verkehrsmittel verfigen, die vorhandene
Siedlungsstruktur oft keinen wirtschaftlichen Ausbau der Schieneninfrastruktur
ermdglicht. Die in Ortskernen vorherrschende dichte Bebauung erschwert den Bau von
stralRenblndigen Schienenstrecken erheblich oder verhindert ihn. Ausgehend von
einer Analyse der aktuellen Verkehrs- und Siedlungsstruktur auf der westlichen
Filderebene wird eine Stadtbahnerweiterung geplant, welche die sudlich des
Flughafen gelegenen Stadtteile von Leinfelden-Echterdingen und Filderstadt mit
Wolfschlugen verbindet. Die neue Stadtbahnerweiterung wird in einem
Verkehrsnachfragemodell auf ihre verkehrliche Wirkung untersucht und es wird das
Potential fir Verlagerung von Verkehr von der Stral3e auf die Schiene ermittelt.

Streckenfihrung

Die Bachelorarbeit betrachtet zwei Streckenvarianten, welche unterschiedliche
Planungsgrundséatze verfolgen. Die erste Streckenvariante folgt Uberwiegend
bestehenden StraRen und verlauft in relativ groRem Abstand zu den Siedlungen. Diese
Strecke besitzt im Norden zwei Streckenéaste, welche an die bestehenden
Stadtbahnlinien anschlieBen. Ein Streckenast beginnt am Flughafen und ein
Streckenast beginnt in Echterdingen als Erweiterung der geplanten U5-Verlangerung
in Richtung Echterdingen. Die Lange dieser Streckenvariante betragt 11,5 km.



Die zweite Streckenvariante verlauft Uberwiegend am Rand der Siedlungen und
erschlie3t somit besser die einzelnen Stadtteile als die Variante entlang der
bestehenden Verkehrsinfrastruktur. Durch die Trassierung entlang der Siedlungen
ergibt sich eine hohere Streckenldnge von insgesamt 14 km. Damit die Kosten flir eine
Stadtbahnerweiterung maoglichst gering gehalten werden koénnen wird bei der
Trassierung auf teure Tunnelbauwerke gré3tenteils verzichtet.

Haltestellen und ihre Einzugsqgebiete

Entlang der geplanten Streckenvarianten entstehen mehrere neue Haltestellen. Bei
der siedlungsfernen Variante werden insgesamt acht neue Haltestellen angelegt.



Die Haltestellen befinden sich Gberwiegend an den VerknUpfungspunkten der B27 mit
den Zubringerstral3en der einzelnen Siedlungen. Hier kdnnen neue Bushaltestellen
entstehen, an denen ein Umsteigen von den einzelnen Buslinien auf die Stadtbahn
maoglich ist. Insgesamt wohnen in einem Umkreis von 500 m um die jeweiligen
Haltestellen rund 10.000 Menschen und es befinden sich rund 7000 Arbeitsplatze im
Nahbereich der Haltestellen.

Haltestelle Einwohner im Umkreis von 500m | Arbeitspldatze im Umkreis von
500 m
Echterdingen Briihlstralle 3900 180
Echterdingen Zaunacker 1800 80
Stetten 80 1800
Plattenhardt - -
Bonlanden 1000 5100
Sielmingen Sid 500 -
Wolfschlugen Nord 1500 -
Wolfschlugen 1500 -
Gesamt 10280 7160

Bei einer siedlungsnahen Trassierung der neuen Stadtbahnstrecke kdnnen deutlich
mehr neue Haltestellen entstehen, welche sich naher an den Siedlungsflachen
befinden. Die enthaltene Streckenvariante sieht insgesamt zwolf neue Haltestellen vor.

Durch die siedlungsnahe Trassierung am Rand der Siedlungsflachen sind die
Anbindungswege deutlich kirzer als bei einer siedlungsfernen Trassierung der
Stadtbahnstrecke. Aus Sicht des Verfassers bietet es sich an, um die vorgeschlagenen
Haltestellen in Ortsrandlage die Moglichkeit flr zusatzliche Siedlungsentwicklung zu
diskutieren. Mit einer Trassierung der Strecke entlang der Siedlungen werden mehr
Menschen erschlossen und es befindet sich eine gré3ere Anzahl an Einwohnern (rund
20.000) und Arbeitsplatzen (rund 11.000) im Nahbereich der Haltestellen.



Haltestelle Einwohner im Umkreis von 500 m Arbeitsplatze im Umkreis von

500 m
Echterdingen BrihlstraRe | 3900 180
Echterdingen Zaunacker 1800 80
Stetten 1500 1800
Plattenhardt 500 2600
Bonlanden Nord 3500 1000
Bonlanden Ost 3000 3000
Bonlanden Sid 1500 200
Harthausen Sid 4000 500
Harthausen Nord
Wolfschlugen West 500 -
Wolfschlugen Sid 1500 500
Hardt 500 900
Gesamt 22.200 10.760

Betriebskonzept und Verkiirzung der Fahrzeiten

Das in der Bachelorarbeit entworfene Betriebskonzept sieht den Betrieb mit zwei
Linien vor, welche jeweils im 20-Minuten-Takt von Echterdingen und vom Flughafen
nach Wolfschlugen verkehren. Somit ergibt sich ein 10-Minuten-Takt von Stetten bis
nach Wolfschlugen. Durch den Bau einer Stadtbahn verkiirzen sich die Fahrzeiten im
OV gegeniiber den heute verkehrenden Buslinien erheblich. Dies ergibt sich aufgrund
der hoheren Geschwindigkeit einer Stadtbahn im Vergleich zu einem Bus und durch
die direktere Linienfihrung einer Stadtbahnstrecke. Bei einer siedlungsfernen
Trassierungsvariante ergeben sich jedoch im Vergleich zu einer Trassierung in
Siedlungsndhe gréfRere Anbindungswege der Haltestellen an die Siedlungsflachen.
Die Fahrzeitverkirzungen, welche mit einer siedlungsfernen Stadtbahn gegentber
dem heutigen Busverkehr zu erzielen sind, sind in folgender Abbildung dargestellt. Die
Zu- und Abgangswege sind hierbei nicht berticksichtigt.

Von Bonlanden nach Echterdingen r ¥ -53%
Von Wolfschlugen nach Echterdingen r *-38%
o Bisher im OV in Minuten
Von Bonlanden zum Flughafen F * -60%
Von Wolfschlugen zum Flughafen t *.39%

m Zukiinftig im OV in Minuten

Bei einer siedlungsnahen Trassierungsvariante betragt die Fahrzeitreduktion
immer noch bis zu 55% im Vergleich zum bestehenden OV-Angebot mit Bussen, fallt
jedoch geringer aus als bei einer siedlungsfernen Variante. Dies liegt vor allem an der
langeren Strecke und den zusatzlichen Haltestellen der siedlungsnahen
Trassierungsvariante. Die  erzielbaren reinen  Fahrzeitverkirzungen  der
siedlungsnahen Variante sind in nachfolgender Grafik aufgefiihrt. Die Zu- und



Abgangswege sind hierbei nicht bertcksichtigt. Jedoch durften sich fur viele Fahrgaste
kirzere Reisezeiten (Summe aus Zuwegen und Fahrtzeiten) ergeben als bei einer
siedlungsfernen Variante.

Von Bonlanden nach Echterdingen r ¥ _53%

Von Wolfschlugen nach Echterdingen - ® 239

m Bisher im OV in Minuten
Von Bonlanden zum Flughafen r 2 -55%
Von Wolfschlugen zum Flughafen — #.13%

Verkehrliche Wirkung einer Stadtbahn auf den Fildern

m Zukiinftig im GV in Minuten

Der Bau einer Stadtbahnstrecke auf den westlichen Fildern hat eine positive Wirkung
auf die Region. Durch eine neue Stadtbahnverbindung kann die Zahl der taglichen
PKW-Fahrten um mehrere Tausend gesenkt werden. Hierbei kann eine siedlungsnahe
Trassierung der Stadtbahn mehr PKW-Fahrten auf die Schiene verlagern als eine
siedlungsferne Trassierung (siehe nachfolgende Diagramme). Dadurch werden die
Stral3en entlastet und es entstehen weniger schéadliche Abgasemissionen auf den
Fildern. Das Vorhandensein eines leistungsfahigen schienengebundenen
Verkehrsmittels wirkt sich positiv auf die Verkehrsverteilung des Ziel- und
Quellverkehrs aus. Durch den Bau einer Stadtbahnstrecke auf den westlichen Fildern
konnen zusatzliche Fahrgaste fur den OV gewonnen werden und dessen Anteil am
Quellverkehr erhoht sich. Die Fahrgastzuwachse des OV, welche durch die neue
Stadtbahn gegeniiber dem jetzigen OV-Angebot erzielt werden konnen, sind in
nachfolgender Tabelle dargestellt.

Abschnitt Fahrgastzuwachs Fahrgastzuwachs
Siedlungsferne Variante Siedlungsnahe Variante

Wolfschlugen — Bonlanden 2200 5500

Bonlanden — Echterdingen 6200 8000

Bonlanden — Flughafen 3400 4400
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Differenz OV-Aufkommen [P/Tag]
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Umweltwirkung einer Stadtbahnstrecke

Der Bau einer Stadtbahnstrecke auf den westlichen Fildern und die damit verbundene
Verlagerung des Verkehrs von der Strale auf die Schiene besitzt positive
Auswirkungen auf die Umwelt. Diese reduzierte Anzahl von PKW-Fahrten bewirkt eine
erhebliche Senkung der umweltschadlichen CO2- und Schadstoffemissionen. Die in
der Bachelorarbeit untersuchte siedlungsnahe Variante erzielt eine hohere
Reduktion an CO2- und Schadstoffemissionen als die siedlungsfernen Variante, da
hier eine hohere Verkehrsverlagerung erzielt werden kann.
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Fazit

Die Bachelorarbeit zeigt auf, dass der Bau einer Stadtbahn auf den westlichen Fildern
ein Potential besitzt, viele PKW-Fahrten auf den SPNV zu verlagern und das
bestehende Angebot des OV zu verbessern. Die mit einer Stadtbahn erzielbaren
Reisezeitverkiirzungen sind positiv zu bewerten und steigern die Attraktivitat des OV
erheblich. Gleichzeitig bietet das Vorhandensein eines leistungsfahigen
Verkehrsmittels Chancen fur eine wirtschaftliche und gesellschaftliche Entwicklung der
erschlossenen Siedlungsflachen.



Anmerkungen von Matthias Gastel

1. Die Bachelorarbeit wurde durch mich geférdert. Inhaltlich, insbesondere
bezuglich der Ergebnisse, gab es jedoch keinerlei Einflussnahme. Es handelt
sich um eine wissenschaftliche und nicht um eine politische Arbeit.

2. Verkehrssituation auf den westlichen Fildern

Die Filder sind stark von Ziel- und Quellverkehren sowie Durchgangsverkehren
(insbesondere A 8 und B 27) belastet. Die Schiene ist, gemessen an der
Bevolkerungszahl und den Arbeitsplatzen, schon fast traditionell
unterentwickelt. Das Busangebot wurde in den letzten Jahren deutlich
ausgebaut (hervorzuheben sind die Expressbuslinien X4, X7 und X10), ist
jedoch auch aufgrund der hohen Verkehrsdichte verspatungsanfallig. Eines der
Defizite besteht in der Anbindung der Stadt Esslingen.

3. Bewertung der Ergebnisse der Bachelorarbeit

Die Arbeit zeigt auf, dass es nicht unerhebliche Verlagerungspotentiale von der
Stral3e auf die Schiene gibt. Werden diese genutzt, so ergeben sich dadurch
Verbesserungen bei der Lebensqualitat der hier lebenden Menschen. Es ist
daher angeraten, den Ausbau der Stadtbahn - insbesondere der
siedlungsnahen Trassierung - mit detaillierteren Untersuchungen nédher zu
bewerten. Ein entsprechend an die Stadtbahn angepasstes Busangebot wirde
die FeinerschlielBung verbessern.

4. Verstarkung der Verlagerungspotentiale — OPNV jetzt schon ausbauen

Wie gut ein OPNV-Angebot angenommen wird, hangt weniger von einem
einzelnen Angebot als vielmehr vom Gesamtangebot in einer Region ab. Dies
bedeutet: Das Fahrgastpotential der hier skizzierten Stadtbahn-ldee fallt umso
groRer aus, umso besser der OPNV ,drumherum* ausgebaut wird. Wenn
beispielsweise die Stadtbahn zwischen Ostfildern und Esslingen realisiert wird,
wirde diese — eine gute Erganzung durch Busse vorausgesetzt - auch von den
westlichen Fildern die Erreichbarkeit der Stadt Esslingen verbessern und mehr
Menschen wirden den OPNV nutzen. Meine Vision, fuir deren Realisierung ich
arbeite: Ein Netz aus S- und Stadtbahnen, erganzt durch Busse, die nicht im
Stau stehen. Schneller umsetzbar sind weitere Verbesserungen beim
Busverkehr. Dafur sollten MalBhahmen zur Busbeschleunigung viel
konsequenter angepackt werden (Busspuren, Bevorrechtigung an Ampeln,
Bushaltestellen mit Haltestellenkap zur Verminderung der Verspatung der
Busse und zur Ermdglichung von Barrierefreiheit). Auf dieser Grundlage sollte
eine Schnellbuslinie von den westlichen Fildern tGber Ostfildern nach Esslingen
geprift werden.



