EntschlieBungsantrag )
der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

zur Unterrichtung durch die Bundesregierung

- Drucksachen 21/3950 -

Bericht iiber das Ergebnis der Vorplanung und der frithen Offentlichkeitsbeteiligung
Ausbaustrecke/Neubaustrecke Augsburg — Ulm

Der Ausschuss wolle dem Plenum des Deutschen Bundestags folgende EntschlieBung zur
Annahme empfehlen:

I. Der Deutsche Bundestag stellt fest:

Die geplante Neubaustrecke Augsburg — Ulm im Rahmen des Deutschlandtakts ist ein
wichtiger Meilenstein fir die Entwicklung des Bahnverkehrs in Deutschland und Europa. Sie
behebt eine absehbare Uberlastung und ermdglicht einen sprunghaften Anstieg der
Taktangebote im Nahverkehr auf der Bestandsstrecke. Sie schlie3t die Licke im Netz der
Hochgeschwindigkeitsstrecken, das perspektivisch von Koéln bzw. Halle/Leipzig — Erfurt —
Fulda — Frankfurt iber Mannheim und Stuttgart durchgehend bis Augsburg existieren wird.
Zwischen Augsburg und Minchen ist die Bestandsstrecke fir passende Fahrzeiten
angemessen ausgelegt. Durch die Nutzbarkeit der geplanten Neubaustrecke fir den
Schienenglterverkehr ist insbesondere in den Nachtstunden eine Entlastung der
Bestandsstrecke und der dortigen Anwohnenden zu erwarten. Durch das Engagement der
Region ist zudem die Umsetzung eines Regionalhalts in Zusmarshausen moglich. Dadurch
wird die Region ebenfalls direkt von der Neubaustrecke profitieren. Die weitgehende
Trassierung der Bahnstrecke entlang bestehender Infrastruktur ist vorbildhaft. Dadurch sind
Auswirkungen auf die Umwelt reduziert worden. Jedoch ist die aktuelle Autobahn bereits eine
grofRe Quelle von Larm fir die Region. Die Neubaustrecke selbst wird nach aktuellem Standard
geplant und tragt somit zu Larmentwicklung nicht wesentlich bei.

II. Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung daher auf:

1. Die Neubaustrecke Augsburg — Ulm unter Berticksichtigung der in den folgenden
Punkten aufgefuhrten Positionen zu den Kernforderungen sowie weiteren
Festlegungen weiter zu planen. Die Neubaustrecke im Rahmen der Etappierung des
Deutschlandtakts in die zeitliche Reihenfolge einzuordnen. Damit geht einher, dass das
Vorhaben im Rahmen der Etappierung rechtzeitig zu finanzieren ist. Eine rechtzeitige
und Uberjahrige Finanzierung reduziert im Endeffekt die Gesamtkosten des Projekts.

2. In Bezug auf die Forderung nach verbessertem Larmschutz ist insbesondere die
Autobahn bezuglich des Larmschutz zu sanieren. Dies ist bereits vor Bau der
Neubaustrecke moglich und kann daher zeitnah den Larm in der Region reduzieren.
Dadurch ist ein weiterer Larmschutz bei der Neubaustrecke Uber das gesetzliche Maf}
nicht mehr erforderlich.



Die Auswirkungen der Neubaustrecke Augsburg — Ulm auf die beiden jeweils folgenden
Bahnknoten Ulm sowie Augsburg ist unter Hinzunahme der Verkehrsprognose 2040,
den geplanten MaRnahmen des Deutschlandtakts sowie des dort hinterlegten
Zielfahrplans auf ausreichende Kapazitat zu prifen. Eventuell notwendige Mal3nahmen
sind in das Projektbiindel 6 aufzunehmen, jedoch nicht im Rahmen dieses Projekts
umzusetzen. Es ist sicherzustellen, dass eine moglichst zeitnahe Fertigstellung aller
MaRnahmen erfolgt, damit die Effekte der Neubaustrecke vollstandig ausgenutzt
werden kdnnen.

Die Finanzierung der Generalsanierung Augsburg — Ulm ist zeitnah sicherzustellen.
Der Sperrzeitraum der Generalsanierung ist fur vorlaufende Malnahmen,
insbesondere  im  Bereich der parallelen Streckenflhrung sowie die
Ausfadelungsabschnitten zu nutzen. Des Weiteren ist durch die Nutzung von ETCS
Level 2 ohne PZB sowie der Umsetzung aller bendtigten kleinen und mittleren
Mafnahmen ein erster Schritt zur Verbesserung der Plnktlichkeit zu erreichen.

Die Forderungen bezuglich weiterer Bahnhalte in der Region liegen in der
Zustandigkeit der jeweiligen Bundeslander. Fir den Halt Zusmarshausen Ubernimmt
der Bund alle Kosten, die im Rahmen des reguléaren Uberholbahnhofs notwendig sind.
Die ausschlieBlich fur den Nahverkehr notwendigen MalRnahmen werden durch die
Mittel des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz finanziert. Somit beteiligt sich der
Bund zu mindestens 60% gemafl der aktuellen Fordersatze an der Umsetzung des
Regionalhalts. Die  Wirtschaftlichkeit =~ des  Nahverkehrs ist in die
Gesamtwirtschaftlichkeit des Projekts einzubeziehen. Der Nachweis der
Wirtschatftlichkeit fir die Forderung durch das GVFG ist damit erfolgt. Die Finanzierung
des Betriebs des Nahverkehrs auch auf der Neubaustrecke liegt wie Ublich in der
Zustandigkeit der Bundeslander.

. Weitere geforderte TunnelmalRnahmen sind nicht notwendig. Die Larmsanierung der
Autobahn ist der entscheidende Schllissel zur Reduzierung des Larms. Langere
Tunnel erhdhen den Energieverbrauch sowie die Baukosten und die
Treibhausgasemissionen.

Gegenuber dem Bundestag ist unabhangig von der Weiterplanung dieses Projekts ein
Bericht vorzulegen, der die neue maximale trassierte Steigung von 8 %o als
Grundsatzentscheidungen fir Neubaustrecken begriindet sowie die Auswirkung auf
die Trassierung der Projekte darstellt.



EntschlieBungsantrag )
der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

zur Unterrichtung durch die Bundesregierung

- Drucksachen 21/4948 -

Bericht iiber das Ergebnis der Vorplanung und der frithen Offentlichkeitsbeteiligung
Ausbaustrecke Niebiill — Klanxbiill - Westerland

Der Ausschuss wolle dem Plenum des Deutschen Bundestags folgende EntschlieBung zur
Annahme empfehlen:

I. Der Deutsche Bundestag stellt fest:

Die Beseitigung der eingleisigen Engpasse ist fur die Verbesserung der Plnktlichkeit auf der
Bahnstrecke zwischen Niebull und Westerland dringend notwendig. Im Fokus steht dabei die
Verbesserung der Pinktlichkeit im Nahverkehr fir die Pendler*innen. Der Deutsche Bundestag
begrift dabei insbesondere die durch den Deutschlandtakt festgestellte Notwendigkeit des
zweigleisigen Ausbaus auch auf der Insel Sylt. Zuvor war nur der Abschnitt auf dem Festland
fur den zweigleisigen Ausbau vorgesehen. Nur ein mdglichst vollstandiger zweigleisiger
Ausbau kann die Punktlichkeit verbessern und weitere Angebote im Nahverkehr — wie vom
Land Schleswig-Holstein vorgesehen — umsetzen.

Das besondere Interesse der Region an einer schnellen Umsetzung des Projekts zeigt sich
dadurch, dass die Region keine zusatzlichen Kernforderungen erhebt, die die Umsetzung des
Projekts verzdgern oder die Kosten erhéhen kdnnte.

II. Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung daher auf:

1. Das Projekt istim Rahmen der Etappe 2035 des Deutschlandtakts umzusetzen. Dafir
ist fur die weitere Planung sowie den Bau bereits jetzt eine Finanzierung vollstandig
abzusichern.

2. Die parallel laufende Elektrifizierung der Marschbahn ist in den Abschnitten moglichst
zu synchronisieren. Mindestens ist sicherzustellen, dass die Zweigleisigkeit unter
Berlcksichtigung der Elektrifizierung erfolgt, sodass spatere Umbaumalinahmen
vermieden werden. Sofern es zu keiner Verzégerung des zweigleisigen Ausbaus fuhrt,
sind die Sperrpausen und Bauzeiten auch fur die Errichtung der Elektrifizierung zu
nutzen. Daflr ist das aus dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz finanzierte
Vorhaben der Elektrifizierung ebenfalls in der Etappe 2035 des Deutschlandtakts
umzusetzen.

3. Es ist unmittelbar zu prifen, ob der verbleibende eingleisige Abschnitt im Vorfeld des
Bahnhofs Westerland auch bei Umsetzung der zusatzlich geplanten
Nahverkehrsangebote des Lands Schleswig-Holstein im Rahmen der Fortschreibung
des Deutschlandtakts ausreichend ist. Insbesondere ist zu vermeiden, dass nach
Fertigstellung der aktuell geplanten Baumafinahmen ein neuer Engpasse entsteht. Des
Weiteren ist zu prifen, ob eine Erhéhung der Fahrgeschwindigkeit auf der Insel auf
beispielsweise 140 km/h bei geringem baulichen Aufwand eine deutliche Verbesserung
der Punktlichkeit ermdglicht.



Die Region ist in die Gestaltung der Larmschutzmal3nahmen in der weiteren Planung
miteinzubeziehen.

Die Umsetzung des Vorhabens mit dem Modell des partnerschaftlichen Bauens ist zu
prufen, sofern sich dadurch eine Beschleunigung des Projekts ergibt.



